Ryckig klimatpolitik — utslappen fortsatter oka.
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Nu tanker regeringen hoja reduktionsplikten med nagra procent efter den kraftiga sénkningen forra
aret. Har den kommit pa béattre tankar? Knappast. Tiden gar och utslappen av koldioxid fran trafiken
Okar. Snart har halften av mandatperioden runnit ivag och mycket verkstad har inte synts i
klimatarbetet, inte mycket snack heller. Ar huvudet-i sanden-politiken en medveten férhalningstaktik?
Jag misstanker det. Tidopartierna klarar inte av en nédvandig klimatpolitik... och vill kanske inte heller.
De smusslar undan klimatpolitiken och vantar in resultatet av valet 2026. Vem vet, kanske har vi bade
en ny statsminister och en ny klimatminister da?

Verktygen for att bekdmpa koldioxidutslappen tas ur bruk: Reduktionsplikten (den stora séankningen
kvarstar), drivmedelsskatten, klimatbonusen for elbilar och nu senast flygskatten tonar bort.
Utslappen dkar och gor Sverige till en bromskloss i EU-familjen.

Det behovs nya verktyg i klimatpolitiken. Den starka opinion, som finns i landet fér en effektiv och
nodvandig klimatpolitik, dar Sverige féljer EU:s lagstiftning och minskar utslappen med 50% till 2030,
kraver det. Boterna lar annars bli mycket hoga.

Det ar dags att prova forslaget Avgift och Utdelning, som diskuteras runt om i varlden och delvis
forverkligats i Kanada och Osterrike. Organisationen Klimatsvaret verkar sen dryga 10 ar for det.
Karninnehallet ar: Riksdagen bor besluta, att under en 10-arsperiod lagga en successivt 6kande avgift
pa koldioxidalstrande branslen, som gor anvandandet allt dyrare och till slut for dyrt. Till dess har
anvandare hunnit hitta andra I6sningar, som t.ex elbilar. Det later grymt, men poangen ar: Alla
avgifter samlas in for sig och delas ut till alla medborgare regelbundet i princip lika delar, men med
storre andel till vissa missgynnade parter. Berdkningar visar att de flesta skulle tjana pa detta system.
Och vi skulle fr.a. snabbare ga mot en koldioxidfri varld!
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